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Une variante de tracé préférentielle (bande de 300 m)
retenue suite a la concertation publique de 2011
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e toroutier tArles

REQUALIFICATION DE LA RN113
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ontournement,
gumrouuer tArles

= Contribuer a 'amélioration de la qualité de vie des
riverains de la RN 113 au droit d’'Arles et de St-Martin de
Crau

» Assurer la continuité autoroutiere A8-A7-A54-A9 et
ameliorer la securité routiere

» Contribuer au développement socio-economique local
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o tier TArles

Etape Période

Etudes et concertation continue Juin a decembre
Phase actualisation état initial et comparaison des variantes de tracé 2019

Etudes et concertation continue — Phase étude des caractéristiques de
la variante retenue par comité de pilotage aprés concertation 2020 / 2021
réglementaire L103-2, impacts et compensations

Procédures préalables au lancement de I'enquéte publique :
Concertation Inter Services, Instruction Secrétariat Général pour 2021
I'Investissement (SGPI), audit sécurité, ...

Enquéte Utilité Publique 2021/ 2022
Déclaration d'utilité publique 2022 / 2023
Procédure de mise en concession — Post DUP Aprées 2023

Nota : Les procédures d’Autorisation Environnementale Unique sont prévues aprés la DUP
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o ior ATES

* Surla RN113 * Aux barriéres de péage (BPV)
= Arles : 39 900 véh/j (6 750 PL/J)

= Pont: 76 000 véh/j
Section Rocade a Fourchon (échangeur 6) : 62 300 véh/j = St Martin : 33 500 véh/j (5 800 PL/J)

a
= Avant bifurcation vers RN568 - Fos sur Mer : 59 000 véh/j
— 77 ’ Moot ds Davdet Maussane
— T Vahi) 1% polds lourds - R con ¢ - Vahl % poide ourds
Nimes 7300, 4% J ool : od 14100, 9% S
Vehi; % pods fourds B| | N Vi 3 o 218 L -
Gara do peag 7500 4.5% . _%M”m a oo Voh/) % polde lourdy 4
(Véni__ % poids fourds 5700 NC s
14 400 5%
Veh,  poids lourda 3 \ Vel | poicts fourds
39900 15% o\ 15700 11%
(‘ Sa!nt-GI"eS " Véhi % poids iouvrde
Vauvert 16 700 9% i __veny) ‘,"«A.eg-eizeezyz )
9 600 8%
Vehl) | powis lowds 4l L Vehl) % paids lotirds
13100 4% £ 4 600 NC
Véhi| 1% poids louredy Sk
Vahy % poids lowds 62 300 1 1 be Vel % pofas ourds 5
5600, 3% < Raphale- 41 200| 12,6%
) b 1 -Arles .
- Vg |% porda fourds ' : St-Marfin
59000 13% — " e :
‘ < o § A/ - Salon-Aix
T Saintes-Maries ' [L‘“qu . poids kourds o Rl " [(veny_ T pode ourde.
de-la-Mer 16800| 13 % AR 4 _ 33500/ 14%
5 ==
=  Fos =



Citoroutior tAINES

» |es poids-lourds représentent
= 9% du trafic global enquété
= 15% du trafic aux barriéres de péage

» 78% de transit (cordon enquéte 0D) pour les poids-lourds
* 40% de transit (cordon enquéte 0D) pour les vehicules légers

PL VL
nature du trafic reconstitué TMIA 2017 % TMIA 2017 % Total général
échange 2134 22% 59351 59% 61 485
interne 9 0% 906 1% 915
transit 7673 78% 40969 40% 48 643
Total général 9816 100% 101 226 100% 111 042

trafic reconstitué par type de véhicule nature du trafic PL reconstitué T —_—
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contoutier dAIeS

* Les charges de trafics horaires sur la RN113 souce o1 mea sireoo 2019

RN113 Arles Cantarelles sens Salon => Arfes - charges de trafic honire (tous vehicules) par type
de jour au ler semestre 2019

Les pointes horaires moyennes les

plus fortes (1% semestre 2019 — tous
“ véhicules)

Sens Salon =» Arles

. i , le vendredi de 16 a 18h,

a0 - sens Arles => Salon 1800 véh/h

avec un taux de PL important
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Sens Arles = Salon

Le dimanche de 17h a 19h
Pointe a 2 250 véhv/h

| ' ‘ Taux de PL trés faible
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. Présentation du projet

Questions et debats
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ll. Projections du trafic
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ontournement,
gummuuer A"ES

Flux de transit PL majoritaire traverse Arles par la RN113/A54 (85%)
* Le transit est important entre I’A7 (au sud de I'A54) et I’A9 au sud de 1'A54

* La moitié des flux PL sur la RN568 (47%) traversent Arles par la RN113 dont 63%
proviennent de Fos-sur-Mer/GPMM
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= Analyse en cours sur la possibilité de
dévier les PL par A7/A9 a Orange
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PROJET 2028 AVEC CONTOURNEMENT D’ARLES
ET REQUALIFICATION RN113

=

7 ACCES AU RESEAU STRUCTURANT
" DEPUIS PONT-DE-CRAU

Abbays de Montmajour

! ARLES EST BALARIN )

Rapheéle-
les-Arles

\\

RN568




SITUATION DE REFERENCE 2028 (SANS PROJET)
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o tior tArIES

- Comparaison projet VSV 2028 - situation de référence 2028

oy

N

Sur la RN113 * Aux barriéres de péage (BPV)

* Pont: 29 200 véh/j [-63%)] = Arles : 36 600 véhlj (6 400 PL/j) [-19%]
= Section Rocade a Fourchon (éch. 6) : 20 600 véh/j [-69%] = St Martin : 23 600 véh/j (4 300 PL/j) [-40%]

Sur la RN568
= 22400 véh/j [+27 %]

Sur la RD113

Différence charge de trafic (TMJA) entre la situation projet et la situation de référence a I'horizon 2028

= 19300 véh/j [+136% RARCY ‘NATUREL | &'
Sur le
contournement
= Au niveau de
Raphéle : 62 600
véh/j [+1%]
= Section nouvelle ( N oo h - e 5 i@
(RN113 — RD35) : o S e N
+41 000 véh/j | p— \
= Section nouvelle = o O = e N A S A
(BPV Arles — RD35) : 1 & X ] B
+43 900 Veh/J / ! Ny " —ffenne-:mv n.:
o » W el c hJ “1. 1
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contournement, A"es

autoroutierd

» Effets d’une requalification de la RN113 a 2x1voie
vs 2x2voies

= Augmentation modérée du trafic sur la section nouvelle du contournement:
« Entre I'échangeur d’Eyminy et I'échangeur Rive Gauche: +9% (47 400 véh/j)
« Entre I'échangeur Rive Gauche et I'échangeur de Balarin: +6% (43 900 véh/))
= Délestage de la RN113 en traversée d’Arles mais reports de trafics importants sur les voies
adjacentes :

» Sur le pont de Trinquetaille, seule
autre traversée du Rhoéne
» Sur la rue Gambetta (RD35A), le
bd Clemenceau et I'av. Sadi
Carnot
- Risque important de saturation
des voies du centre d’Arles
= Forte augmentation du trafic sur la
section nouvelle RD35 (+54%)
= Utilisation moins importante de la
RD6113 par des utilisateurs shuntant
le péage sur I'A54 car l'itinéraire en
traversée d’'Arles est plus contraint.

= Réflexion en cours sur la requalification
; ’ ’ Carte des trafics modélisés a I’horizon de la MES 2028, Option VSV — Comparaison entre le test de sensibilité :
avec la Ville d’Arles et TACCM requalification de la RN113 a 2x1 voies apaisée et le scénario de base : requalification de la RN113 a 2x2 voies
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ll. Projections du trafic

Questions et debats
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lll. La requalification de la RN
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contournement, A"es

autoroutierd

» Effets d’une requalification de la RN113 a 2x1voie
vs 2x2voies

= Augmentation modérée du trafic sur la section nouvelle du contournement:
« Entre I'échangeur d’Eyminy et I'échangeur Rive Gauche: +9% (47 400 véh/j)
« Entre I'échangeur Rive Gauche et I'échangeur de Balarin: +6% (43 900 véh/))
= Délestage de la RN113 en traversée d’Arles mais reports de trafics importants sur les voies
adjacentes :

» Sur le pont de Trinquetaille, seule
autre traversée du Rhoéne
» Sur la rue Gambetta (RD35A), le
bd Clemenceau et I'av. Sadi
Carnot
- Risque important de saturation
des voies du centre d’Arles
= Forte augmentation du trafic sur la
section nouvelle RD35 (+54%)
= Utilisation moins importante de la
RD6113 par des utilisateurs shuntant
le péage sur I'A54 car l'itinéraire en
traversée d’'Arles est plus contraint.

= Réflexion en cours sur la requalification
; ’ ’ Carte des trafics modélisés a I’horizon de la MES 2028, Option VSV — Comparaison entre le test de sensibilité :
avec la Ville d’Arles et TACCM requalification de la RN113 a 2x1 voies apaisée et le scénario de base : requalification de la RN113 a 2x2 voies
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Variante Variante

. Aménagement sous- sous- Fuseau Fuseau Sud
Fonctions sur place - Pont fluviale fluviale Sud Court intermédiaire
et objectifs Courte Longue
Fonction auto-
routiére
Fonction cadre
de vie Trés bonne
Fonction déve- Bonne
loppement =
Plutdt bonne
Fonction envi- = :
aent Plutét mauvaise
Mauvaise
Colt du projet
(€ valeur 2020) Trés mauvaise
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lll. La requalification de la RN

Questions et debats
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o ARLES
NTER-

Concertation

Prochain rendez-vous : Mardi 15/12 a 18h30

Theme : milieux naturels et changements climatiques
Intervenants : Maxime Zucca (CNPN)
Anthony Olivier (Tour du Valat)
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